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SDV Horoz 2011 Konteyner Saha Faaliyeti

Ve il mmmmm— -
Giris/Cikis Feet Genel Toplam
Vestel Cikis 20' 5789

40' 36405
Vestel Cikis Adet 42194
TEU Cikis 78599
Vestel Ik Giris 20' 5721

40' 36789
Vestel Giris Adet 42510
TEU Giris 79299
TEU DIS DONGU 157898

Toplam ellegleme 157.898 TEU
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LIMAN BASKANLIKLARI BAZINDA LIMANLARIMIZDA GERGEKLESTIRILEN
KONTEYNER ELLECLEME MIKTARLARI-TEU
( 2011-ARALIK SONU - 2011 YILI))

LIMAN BASKANLIGI

YUKLEME

BOSALTMA

TOPLAM

IHRACAT & BOS

ITHALAT & BOS

TOPLAM iTHALAT -

IHRACAT - BOS
TOPLAM TOPLAM TOPLAM
IZMIR 323,535 315,098 638,633
ALIAGA 192,100 152,290 344,389
TOPLAM 515,635 467,388 983,022
VESTEL 78,599 79,299 157,898
Bolge pay!i 15.24% 16.97% 16.06%




GEMIi TANIMI — GEMI TiPLERi VE GEMi OLCUMLERI

Gemi Tanimi

“TT.K. Madde 816 - Tahsis edildigi gayeye uygun olarak
kullanilmasi, denizde hareket etmesi imkanina bagh bulunan
ve pek kiiclik olmayan her tiirli tekne Gemi”,

“Denizde kazang elde etme maksadina tahsis edilen veya fiilen
boyle bir maksat icin kullanilan her gemi, kimin tarafindan ve
kimin nam ve hesabina kullanilirsa kullanilsin Ticaret Gemisi”,
sayilir.



Denizde kiirekten baska aletle yola ¢ikabilen her araca, adi,
tonilatosu ve kullanma amaci ne olursa olsun, “Gemi”, denir




GEMI TIPLERI
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» Konteyner gemileri
(Container ship)

* Ham petrol tankerleri
(Crude oil carrier)

» Kimyasal tankerler
(Chemical tankers)

* LNG/LPG tankerleri
(LPG/LNG tanker)

+ OBO
(Cevher/Dokme/Petrol)

tasiyici gemiler
(Oil/Bulk/Qil)

* Feriler

(Ferry)

* Roll-on Roll-off gemiler
(Ro-R0)

* Yolcu gemileri
(Passenger ship)

* Cok maksatli gemiler
(Multipurpose Ships )

= Soguk hava depolu
gemiler

(Refrigerated Ships)

* Incinirator gemileri
(Incinerator ship)

* Balikgi fabrika
gemileri

(Fish factory trawler)
* Arastirma gemileri
(Research vessel)

- Balikgilik
(Fishing)

- Oseonografik
(Oceanograpic)

- Hidrografik
(Hydrographic)

- Sismik

(Sysmic)

* Yangin gemileri
(Fire — fighters)

* Pilot botlari
(Pilot boats)

* Mirettebat tagima
gemileri

(Crew Tenders)

* Temin edici gemiler
(Supply boats)

* Deniz ambulanslari

(Sea ambulance)

» Kagakgi takip botlari

(Drug interdiction
patrol boats)

* Denizde yag toplama
gemileri

(Oil skimmer)

Ticaret Gemileri | Endustriyel Servis Savas Gemileri
Gemiler Gemileri

* Genel yuk gemileri » Tarak gemileri * Romorkorler * Avcl botlar

(General cargo ship) (Dredger) (Tugs) (Patrol boat)

= Dékme yuk gemileri » Sondaj gemileri » Dalig destek gemileri | « HicUim botlari

(Bulk carrier) (Drill ship) (Diving suppont ships) | (Fast attack boat)

* Firkateynler

(Frigate)

* Destroyerler

(Destroyer)

* Denizaltilar

(Submarine)

* Mayin gemileri

(Mine counter measures or
mine hunter)

* Cikarma gemileri
(Landing craft)

* Cikarma destek gemileri
(Landing support ships)

» Akaryakit destek gemileri
(Naval oiler ship)

» Cephane destek gemileri
(Naval Supply ships)

+ Ozel harekat botlari
(Special operation boats)




DENIZ TASIMACILIGI

Dokme Yiik Gemileri

250 ile 250.000 ton arasinda tasima yapabilen gemilerdir.
Oncelikle maden cevheri, kémiir, tahil ve giibre benzeri
yiikleri tasimak icin kullanilirlar. Ambarlan kendinden trimli “
self-trimming” olarak insa edilen bu gemilerin hizl yiukleme -
bosaltma yapabilmelerini temin etmek ilizere ambar agizlari
mumkiin oldugunca biyiik tutulmustur.
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T— DENIZ TASIMACILIGI

Orta ve kiigiik dokmeci gemiler (40.000 dwt altindaki gemiler) guvall,
paketlenmis kereste ve gelik yiiklerini tasiyabilirler.

Genel olarak yilik donanimi bulunmayan (gearless) dokmeci
gemilerin, orta ve kiigliklerinde yiik donaniminin bulunmasi gemi
sahibine ¢ok biuylik esneklik saglamaktadir.Bu donanimlar kreyn,

konveyor veya pompa olabilir.
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T DENIZ TASIMACILIGI

Cok Maksath Gemiler

Bu tip gemiler konvansiyonel gemilerin modern halefleridir
ve dokme — ambalajhi yiikler, konteyner ve karisik yiikleri
ayni kolaylikla tasiyabilen gemilerdir. 5.000 — 25.000 dwt

arasinda, genellikle genis ambar agizh, cift gliverteli (

tween decker ), agir yiik veya konteynerleri kaldiracak

kapasitede ( 30 / 35 ton SWL — Safety Working Load -
Emniyetli Calisma Yiikii ) kreynleri olan gemilerdir.




— DENIZ TASIMACILIGI

Ro- Ro Gemileri

Ro-Ro gemilerinin kapaklarinin yerleri ( bas-ki¢-borda ), genislik, boy
ve ylikseklikleri de 6nemlidir. Kapaklar agir tonajlari tasiyacak
kapasitede insa edilirler.

Ro-Ro gemileri; yolcu ve arag tasiyan feriler, tren ferileri, otomobil
tasiyicilar, otomobil ve kamyon tasiyicilar olmak lizere kullanim
amaglarina bagh olarak siniflara ayrilmislardir.
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DENIZ TASIMACILIGI
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Konteyner Gemileri

Konteyner gemileri, 1960’larin basinda standart biyiikliikteki
konteyner denen kutulari kullanarak kara ve deniz yollarindaki
ulasimi birlestirme fikri ile ortaya ¢ikmistir. Kiyisal sefer yapan
kiiciik konteyner gemilerinden, okyanus asiri seferler yapan,
cok hizli ve ¢ok biiyiik (11. 000 TEU) odlgiilere varan bu gemiler
genel olarak Uluslararasi Standartlar Orgiitii (1SO -
International Standarts Organization) tarafindan belirlenen 20
veya 40 feet uzunlugundaki konteynerleri yuikleyip bosaltirlar.
Konteyner gemilerin biiyiikliikleri, tasiyabildikleri maksimum
20 feetlik (TEU: twenty foot equivalent units ) standart
konteyner sayisi ile dlgliir. Bazi konteyner gemilerinde
sogutmali konteynerler (frigofrik konteyner) icin elektrik
baglanti uglari mevcuttur.
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DENiZ TASIMACILIGI




DENIZ TASIMACILE

WO EREY oy

MSC

MSC BILBAO
2006 yapimi 89.941 GRT, 8204 TEU’luk konteyner gemisi



— DENIZ TASIMACILIGI

Konteyner gemilerinin yillara gére gelisimi;

First Generation (1956-1970) Lenathh Drart TEU

el ey Corwerted Cargo Vessel 135 m 500

=9 m

h Converted Tanker 200 m 300

Second Generation (1970-1980)

T 1,000 -
il —— Collular Containership 215m || 10m |5 590

Third Generation (1980-1988)

A 250 m %000
11-12 m

Pamamax Class

— = —

Fourth Generction (1988-2000)

Post Paramax 275 — 4.000 -
305m || 11-13m| 5 gop

Fifth Generation (2000-7)

Post Pamamax Plus
5,000 -
_ e 5.0



YUK TASIMA BIRIMLERI



Yuk Tasima Birimi (CTU)
e
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Yuk tasima birimleri yuk konteynerleri, degistirme treyleri,
semi treyler, kamyon, ¢ekici ve benzeri birimlerdir. CTU
Ambalajlama Talimatlari, IMO (Uluslararasi Denizcilik
Orguti), ILO (Uluslararasi Calisma Orguitli) ve UN ECE
(Birlesmis Devletler Avrupa Ekonomik Komisyonu)
tarafindan hazirlanmistir.

Talimatlar tum araclarda tasinan ambalajlara
uygulanmalidir. IMDG Kod'unun 7.5. Bolumunde
gemilerle yapilan tehlikeli yuk tasimaciliginda bunlarin
uygulanmasi onerilmektedir ve yasal bir zorunluluk
olarak ongormektedir.
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STANDART KONTEYNER

—r T~ T T DT

40" HIGH CUBE KONTEYNER

ic Olculeri
Uzuniuk
Genislik
Yiuksekik
Kap: Acilis:
Geniglik
Yiksekik

Agerhk

Max Brot

Dara

Max Yukleme

Yukieme Hacmi

I 25.11.2014

76.0 metre kiGp

12,03T mmn 32 ftS66in

2,348 mm 7844 in
2,695 mem 8ft10.12 in
2.336 mim 7807 In
2.585 mim SfS75in

32,500 kg 71,650 b (67,200
(30,480 kqg) )

3,840 kg (3,990 8,690 Ib (8,830

kg) ib)

28,560 kg 62,960 Ib (58,400
(26,490 kg) ib)

2,689 feet kup
(2,684)

pm—

45" HIGH CUBE DRY KONTEYNER

ic Olcoleri
'Uzunluk
‘Genighk
.\fﬁksekl’k
.Kapl Achs
:‘.Gen ishk

Y Oksekiik

WS Girkik

Max Brut
iDara
Max Yukiem=

Yokieme Hacmi

2,326 mm

2,585 mm

32,500 kg
(30,480 kg)

4. 3880 kg

27,620 kg
(25,600 kg)

35 metre kup

44 ft SS8 n
TRHE844a

S fRt10.12mn

7RS0T N

8fAS7SIn

171,650 b (67,200

i)

10,760 b

60,890 b (56,440

ib)

3,031 feet kGp

LAV 1

1

| T
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C— DENIZ TASIMACILIGI

Konteyner, Konteyner Tipleri




— DENIZ TASIMACILIGI

Konteyner, Konteyner Tipleri
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T DENiZ TASIMACILIGI

Konteyner, Konteyner Tipleri

_ Return air opening
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T DENiZ TASIMACILIGI

Konteyner, Konteyner Tipleri




DENIZ TASIMACILIGI
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All cargo that is not properly se ' rous Cargo

YUK EMNIYETI

Uygun bicimde emniyeti saglanmamis tum yukler tehlikeli
yuktur.
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YUK EMNIYETI

Road



../Presentations PA CTU/Consequences Road.ppt
../Presentations PA CTU/Consequences Rail.ppt
../Presentations PA CTU/Consequences Sea.ppt
../Presentations PA CTU/Consequences Road.ppt

YUK EMNIYETI

5 - _J‘/—\ —
; ’-,.._, ’ \. -
,_JZ ! ~e )
T / NS /7
——— ‘.\ Vi L “ e >
..I/ \ 3 %;\ . .r' - Yy ~
A\ ' .. ‘.jx o ¢
- _’J___‘/ /[ '~ 4'// "---...—- j\/\\.-—#//f
- T Y ,&f‘ “‘!ﬁl\l % (}‘“ g
P o7 e

W

: e

.’,::\‘\. \'\ B 3 "‘: 'j :

‘.‘-._\-.‘;;,\\}.‘:\\ . 3 .ﬂiﬂ
i '

1

Deniz tasimacilhiginda etki eden kuvvetler 6ne, arkaya veya
vanlara dogru etki etmektedir.
Yanlara etki eden kuvvetler, normal olarak, en sikintihi
olanlardir.

IMD | 25.11.2014
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Denizde Gemi Hareketinin Ornekleri

Diiz hareket

Rotadan ¢ikma
Tasarlanan rotadan bir anlik sapma

Donme Kayma

Deniz yuzeyinin egimi

boyunca kisa ﬁl&
t

{

Vira etmek
Deniz yiizeyinin yiikselmesi ya da diigmesi

Bas kig vurma Aniden yiikselme nedeniyle kisa diigey hareket
Deniz yiizeyinin egimi boyunca 6ne dogru kisa, ek
hareket
IMD | 25.11.2014 32
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YUK EMNIYETI

————

Fren — kuvvetler ileri dogru etki etmektedir

Donme - kuvvetler yanlara dogru etki etmektedir

Hiz artigi — kuvvetler arkaya dogru etki etmektedir

Karayolu tagimaciligi sirasinda yiiklere etki eden kuvvetler

35
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KURS HAZIRLIKLARI/Presentations PA CTU/Consequences Road.ppt

CESIHAKAZATARDA TASHING

HATALARI
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CESITLI KAZALARDA LASHING HATALARI
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YUK EMNIYETI

Hiz artisi — kuvvetler arkaya dogru etki etmektedir.

Karayolu tagimaciligi sirasinda yiiklere etki eden kuvvetler

43
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KURS HAZIRLIKLARI/Presentations PA CTU/Consequences Road.ppt

YUK EMNIYETI

Demiryolu tagimaciligi sirasinda etki eden kuvvet hat
degistirmedir. Hizli ve keskin hat degistirme en buyuk
vagonlarin yana yatma riskidir.

Kuvvetler one ya da arkaya dogru etki etmektedir.
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YUK EMNIYETI

Demiryolu tasimaciligi, yukleri titresimlere (16 Hz) maruz
birakmanin yaninda, hat degistirme iglemleri sonucunda
soklara da yol acabilir.
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YUK EMNIYETI

Ic irmaklar ve su yollari tasimacihgi genellikle calkantisiz
olmaktadir. Normal olarak, yukler ve kargo nakliye
birimlerinin  Uzerinde, karayolu tasimaciliginda so0z
konusu olan kuvvetlerden fazla kuvvet etki

etmemektedir.

Ic irmak ve su yollari araclarinin dizel motorlari, normal
sartlar altinda herhangi bir nedeni olmaksizin bazi
dusuk frekansli titresimler yaratabilirler.

v’ Birlesik tasimacilik konteynirli, trampa birimli (Swap
Body), yari- romorklii ve kamyonu ve ayni zamanda
“blok trenli” olan vagonlar anlamina gelmektedir .
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KARAYOLU TASIMASINDA YUK EMNIYETI

Forward

0.5 x Weight of cargo

Backward

konginkangas DSL. Sideways ‘
wmv 4

47


KURS HAZIRLIKLARI/Video - konginkangas_DSL.wmv
KURS HAZIRLIKLARI/Films/Video - konginkangas_DSL.wmv
KURS HAZIRLIKLARI/Films/Video - konginkangas_DSL.wmv
KURS HAZIRLIKLARI/Films/Video - konginkangas_DSL.wmv
KURS HAZIRLIKLARI/Films/Video - konginkangas_DSL.wmv
KURS HAZIRLIKLARI/Films/Video - konginkangas_DSL.wmv
KURS HAZIRLIKLARI/Films/Video - konginkangas_DSL.wmv
KURS HAZIRLIKLARI/Films/Video - konginkangas_DSL.wmv

DEMIRYOLU TASIMASINDA YUK EMNIYETI

4.0 x Weight of
cargo

Hump and fly - shunting
@?’/’/} 0.5 x Weight of cargo
Q
-

0.5 x Weight of

4.0 x Weight of cargo cargo

Shunting by engine 1.0 x Weight of carg:
0.5 x Weight of cargo

0.5 x Weight of cargo
1.0 x Weight of cargo
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IMD | 25.11.2014
G 48
KO


KURS HAZIRLIKLARI/Containers on rail.ppt
KURS HAZIRLIKLARI/Rangerprov Malmö 2005-09-20 pappersrullar.wmv
KURS HAZIRLIKLARI/Rangerprov Malmö 20050920 Växelflak, Glidande top stöt 3.wmv

YUK EMNIYETi TABLOSU

Asagidaki tablo[1]*, tagimacilik iglemleri sirasinda ortaya cgikabilecek ivmelenmelerin, g cinsinden, bir ornegini saglamaktadir; buna
karsin, ulusal mevzuat ve tavsiye kararlari, bagka degerlerin kullanilimasini gerektirebilirler.

Tasimacihk tirleri Geri
FARAY QLI 0.5 0
DEMIRY CLL
Hat dedistirmeye maruz kalan vagonlar’ 4.0 g
Birlesik tasimacilik £ 1.0 g

DERI Z 3L
Baltik Denizi
FKuzey Denizi
Fasitsiz

Y |
I o a
LRy L
—
Lo I A R
| i W

(a)x03g
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12=9.81m/s2

Yukaridaki degerler, asagi dogru etki eden 1.0 g biiyiikliigiindeki statik yer ¢ekimi kuvveti ile ve asagidaki dinamik degisimlerle
birlestirilmelidirler.

(c)x0.7g

(d)+08¢




Yuk Tasima Birimi (CTU)
(Cargo Transport Unit)

2. Kargonun Yuklenmesi ve Baglanmasi
Yikleme Oncesi

S . ¢
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On kisimda calisirken romérkiin yetersiz sekilde desteklenmesi
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Bir fork lifti trampa birimi tizerine hizl1 bicimde siirmeyiniz
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Yuk Tasima Birimi (CTU)
(Cargo Transport Unit)

Kapilar agildiginda dugsmesini onlemek i¢in kargoyu sabitleyin

IMD | 25.11.2014 53
G 25.11.2014 53
Kod



1 T

Agir yiikle kiliclik zemin dlanlari lizerine L
YOGUNLASTIRMAYIN
M 5 110014 55:
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Yiikin agirlik merkezi konteynirin merkezine gelecek sekilde
YUKLEYIN

I

Dis merkezli yiik dagilimi ile yiikleme
YAPMAYIN
55
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Ust tabakayi yeterince SABITLEYIN
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Tek olarak yiiklenen her parcgayi birbirinden bagimsiz olarak SABITLEYIN

IMD | 25.11.2014
G
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Yay baglar Capraz baglar
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Yuvarlanan kargoyu takozlarla onleme Ince tahta parcalari ile 6nleme
IMD | 25112014 58
G

Kod



Konteynw
Ust uste istif edilmis konteynirlar sert riizgarlar

kuvvetlerine maruz kalabilirlerr Bu durum
konteynerlarin kaymasina ve devrilmesine vyol
acabilir. Bos konteynerlarin istiflenmesi dolu
konteynirlara gore daha fazla risk olusturacaktir.
Istifleme ne kadar yiiksek olursa tehlike de o kadar

Konteyner 1 : riizgar tarafindan yer degistirme ihtimali en yiiksek
Konteyner 2 : riizgar tarafindan yer degistirme ihtimali en yiiksek ikinci
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KARGO NAKLIYE BIiRiMININ GUVENLI
OLARAK ELE ALINMASI VE BAGLANMASI

[CIN TEMEL PRENSIPLER

Arac Uzerindeki Konteynerlar

Kargo nakliye birimleri araglarin uzerine aracglar hareket
etmeden once sikica baglanmalidirlar. Konteynerlari ve
trampa elemanlarini sabitlemek icin en uygun noktalar,
bu unitelerin alt kose baglanti yerleridir. Nakliyeden
once ve nakliye sirasinda, birimin araca iyice baglandigi
kontrol edilmelidir.
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_Gemilerin Uzerindeki-Yiik-Nakliye

Birimleri

Geminin  guvertesine kargo nakliye birimlerinin
baglanmasi, gemilerde bulunan Kargo Baglama El
Kitabindaki direktifler dogrultusunda yapilimalidir.
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KARGOYU KARGO NAKLIYE BIRIMLERINE

IMD I

Kod

YUKLEME EGITIMLERI s

S —
Duzenleyici otoriteler

Duzenleyici otoriteleri egitim icin gereken minimum
egitimi  olusturmak  zorundadir, uygun oldugu
durumlarda, yukleme ile dogrudan yada dolayl olarak
lgili her elemanin kargo nakliye birimine paketleri
yukleme konusunda, ozellikle de tehlikeli kargolar icin,
nitelikli olmasini saglamalidir.

62
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KARGOYU KARGO NAKLIYE BiRIMLERINE
YUKLEME EGITIMLERI s

R ——

Yonetim

Yonetim, kargonun kargo nakliye birimine yuklemesi
yada bunlarin idaresi ile ilgili tum personel yeterli
eQitime ve niteliklere sahip olmalari, organizasyon
icinde kendi sorumluluklarini paylasmalari
saglanmalidir.

Personel

Nakliye ya da kargolarin kargo nakliye Dbirimlerin
yuklenmesinde gorev alan tum kisiler, emniyetli olarak

kargo yukleme ve sorumluluklari paylasmali konularinda
eqitim almak zorundadirlar.

IMD | 25.11.2014 63
G 25.11.2014 63
Kod



KARGOYU KARGO NAKLIYE BiRIMLERINE
YUKLEME EGITIMLERI s

R ——

Egitim

Genel olarak bilgilendirme/ asina olma egitimi

Kendi gorevlerini tanimak ve kargonun emniyetli
tasinma ve yuklenmesi hakkinda tum personel egitim
almak zorundadir. Egitim, kargo nakliye birimi icinde lyi
yuklenmemis ve baglanmamis kargolarin yol acacagi
sonuclari, yasal kosullari, kara, demir ve deniz yollari
boyunca kargoya etki edebilecek kuvvetlerin siddetleri
ve bunlarla birlikte kargonun, kargo nakliye birimine
temel yukleme ve baglama prensiplerini verecek sekilde
dluzenlenmesi gerekir.
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KARGOYU KARGO NAKLIYE BiRIMLERINE
YUKLEME EGITIMLERI s

R ——

Alinan goreve gore egitim
Tum personel organizasyon icinde kendi
fonksiyonlarina gore kargo, nakliye birimine nakliye ve

kargo yukleme amaciyla gerekli olan 0zel kosullar
konusunda detayl egitim almalidir.

Tasdik etme

Kargonun kargo nakliye birimine yuklenmesinde gorev
alan herhangi bir personelin, bu konudaki bilgisinin
yeterliligi mutlak suretle tasdik edilmeli yada uygun
eqQitim saglanmalidir. Bu eksikler, dluzenleyici otoriteler
tarafindan uygun gorulen periyodik egitimler ile
giderilmelidir.
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Ustten Baglama

e

S ——

"W [Celikle Baglama
3C Deniz Bélgesi

20’lik Acik

Konteynerda

(Swap Body)
15 Ton Yuk

e

Lashing Basma Acisi bu yontemde ideal olarak 75 ile 90
derece arasinda olmalidir. Sayet 30 ile 75 derece
arasindaysa iki adet malzeme kullanilmah, 30 derecenin
altindaysa baska bir yontem kullaniimahidir.
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Ustten Baglama

Ga Zow \ pdardornsy 1 Zor
olan ve mumkunse sertifikali gozetim firmalar tarafindan
yuke zarar vermeyecek sekilde baglama islemlerinin
yapilmasi oOzellikle sigorta acisindan da herkesi
rahatlatir.

7
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Cepecevre Baglama
s

JAGac Urinleri
IC Deniz Bolgesi
A0 Tk Agik

Fe Konteynera
7,5 ton yuk

Agac urunlerinin islandigi takdirde agirhiginin aacagl goz
onunde bulunduruldugundan dolayr ustune ve yanlara
(ideali bastaki ve kigtaki bolgeye de) branda gerilmistir.
Brandalar uzatilabilirdi fakat tum olay maliyetdir.
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Cepecevre Baglama

S

R

LOOP LASHING

(400 kg).

The tables are wvalid for webbing (4 tons) with a MSL of
13 kN (1.3 ton) and a pre tension of minimum 4000 N

The weights in the tables below are wvalid for one pair of

loop lashings.

LOOP LASHING Cargo weight in ton
SLIDING prevented from sliding |
< U SIDEWAYS
0.0 2.6
0.1 3.3
0.2 4.2
0.3 56
0.4 7.8

Kullanilan malzeme seterbolge8ifAgigo

The values in
the table are
proportional to
the lashings’
maximum
securing load

reVdegismektedir.

Usteki bilgiler A Bolgesi icin verilmekte olup 6rnegin C
Bolgesi icin 0,4 luk malzemenin karsiti (degeri) 3,3 Ton’a

karsilik gelmektedir.
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Cepecevre Baglama

NSNS

B s

G0 i) =4 EREDL TP

Yukun sekil olarak zorlugundan dolayi uzman bir kurum/
kurulus tarafindan siddetle yardim alinmasi tavsiye edilen
baska bir ornek..
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WIRwMa

» | Konveyér Vidalari

C Deniz Bolgesi

| 40’hik Acik Kon.’a
13 Ton Yuk

Yo | 16 mm celik tel -
LC/MSL=9100 daN




Celik Telle Baglama

e

s

TOP-OVER LASHING
SLIDING

L=

/
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TOP-OVER LASHING

The tables are valid for steel wire rope (& 16 mm/144
wires) with a pre tension of minimum 10 kN (1000 kg).
The values in the tables are proportional to the lashings’
pre tension.
The weights in the tables are valid for one top-over
lashing.

Cargo weight in ton prevented
from sliding

FORWARD/
[ SIDEWAYS BACKWARD
0.0 0 0
0.1 03 07
02 08 16
03 15 28
0.4 26 44
05 50 66
06 12 10
0.7 No sliding 15




Pratik Testler — Karayolu ve Denizyolu

e
R ————
Yanlara Dogru
70
1 Karayolu — Baltik Denizi
" 60 - 7 .. .
— A 2 Kuzey Denizi - Akdeniz
5 \.\ /@ y . .
— 90 TT— 3 Kuzey Denizi ve Sinirsiz
\ T .Cj ........ // \?
< 0y /’/ """" e S : i -
= — | e EE RN — :) lleri ve Geri
g 30 / //,‘i’/// — - -
é”/ ----------------------------- @ 4 Baltik Denizi
20 5 Kuzey Denizi — Akdeniz
10 6 Kuzey Denizi — Sinirsiz
) Siirtinme Katsayisi, g 7 Karayolunda lleri
02 03 04 05 06 07 08 09 1 8 Karayolunda Geri

73



Soldaki sekilde goruldugu gibi 27 derecelik yatiklikta her
hangi bir yukun yerinden oynamadan durmasi nerdeyse
imkansiz olsa da test degerlerine gore uygunluk
alinabilmesi icin bunlar onaylanmalidir.
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__Rulo Sagla Bir Test—

BaglanT ot ArCe Af-Dirisi agir
rulo saclardir. Sekilde oldugu gibi takozlarla desteklenip
saglam kusaklarla sarilmasi yuk ve herkes igin en
uygun olandir.
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Az once doldurulan Rulo Sac¢in Konteyner icerisindeki testi.
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YUK EMNIYETI
—————esssssmmE—

Konteyner icindeki guvensiz, emniyetsiz bir yuk, tasima
sirasindaki risklerin buyumesine nasil etki eder?
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KURS HAZIRLIKLARI/Presentations PA CTU/Opening of CTU.ppt

IC-YUKLEMEDE-DENGESIZLERIN"ETKISI

Her hangi bir konteynerda yuklenecek olan yari yuzeye
yukun %60’tan fazlasi konulamaz ideali %50’dir ama
zaman zaman tutturmak zordur.
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IC YUKLEMELER

"FiEs :’ 'Hl

Hava Torbalari Tirizler

Yiikleme Araglari Uygun Kullaniimaz ise
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[TENG 637

Varil Yuikii Ille Diger Paletli Yiikler Azami
Dikkat Gosterilmeden Yiiklenir ise !
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DIKKAT EDILECEK KURALLAR
e ——

81
IMD | 25.11.2014
G 81
KO



PIKKAEEPDHFEEK KURALLAR
HAFIF YUK UZERINE AGIR YUK KONUR iSE !!!!
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DIKKAT EDILECEK KURALLAR

FICI YUKU ILE PALETLI YUK
BIRLIKTE YUKLENIR ISE I!!
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UYGUN
OLMAYAN

UYGUN OLAN
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DIKKAT EDILECEK KURALLAR

KONTEYNER ICl LASHING MAPALARI
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DHHQA.I—E-DI—EEGEK‘K‘UMAR

TAG WASHER

@0' Approx. cargo weight in ton prevented from sliding
by one tag washer in combination with top-over lashing only

YUK LASDING VE DANNUGE KOSLERI
DIKKAT ILE HAZIRLANMALIDIR.
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